
I N D I C A D O R S  P E L  S E C TO R  I  L A  G E S T I Ó  P Ú B L I C A

IMPACTE DE L’IMPOST CATALÀ DEL CO2 DELS 
VEHICLES DE TRACCIÓ MECÀNICA



QUÈ VOLEM DIR?

• La Patronal Catalana de la Distribució d’Automoció (Fecavem) reitera la seva oposició inicial a l’impost del C02. Des de 
l’inici s’ha posicionat en contra de la implementació.

• Ho fa -no per la seva finalitat- sinó per la distorsió que provoca en l’economia catalana i en els recursos tributaris, així 
com el greuge comparatiu que causa a la ciutadania i la pèrdua de competitivitat empresarial. 

• En aquest dossier, es faciliten indicadors clau amb la justificació de dades, taules comparatives i d’impacte social I 
econòmic que posen de relleu les febleses de l’impost vigent, amb dades objectives. Actualment, amb una 
perspectiva temporal suficient, fem una avaluació dels principals indicadors.

• El resultat de l’avaluació és un impacte negatiu tant pel sector de l’automoció, però també volem subratllar per a la 
gestió pública, deixant de costat el sentiment que genera entre la ciutadania aquest impost sense una implicació 
directa per afavorir la transició energètica de la mateixa automoció.

• La seva lectura ens confirma que el temps ens dona la raó. Avui, la distorsió és un fet. Des de Fecavem, reiterem la 
nostra predisposició a col·laborar amb la Generalitat de Catalunya per corregir els impactes actuals.



E N  Q U È  E N S  B A S E M ?

IMPACTES EN 
EL SECTOR



1.- MATRICULACIONS, A LA BAIXA
Catalunya ha perdut rellevància en relació al mercat espanyol. Del 15,7% el 2014 a l’11,8% actual 
independentment del cicle del volum de matriculacions. 

Aplicant com a referència una senzilla regla de tres, estimem en 25.997 unitats menys matriculades 
al nostre país.

Año Peso % Unidades

2015 15,70% 127.547  

2022 12,50% 101.550  

Estimación Uds. 25.997    

Font: Dirección General de Tráfico - Elaboració pròpia



2.- FLOTES EN EL SECTOR
Hi ha tres canals de compres de turismes i dos d’aquests són preferentment de flotes -part del canal 
d’empreses i el canal llogater-. Aquests canals han marxat de Catalunya per un tema de costos operatius. Ara, 
el canal particular català respecte l’espanyol és del 19,3%. Mentre que el canal empresa representa un 8,8% i 
el rentacar un 2,7%. El quadre següent descriu la seva evolució des de l’any 2.014.

Font: Dirección General de Tráfico - Elaboració pròpia



3.- CATALUNYA, A LA BAIXA
Ens hem convertit en una comunitat autònoma més i sense lideratge. A Catalunya, es 
matriculen els particulars i les flotes ho fan fora. 

1er. Semestre 2023

Font: Dirección General de Tráfico - Elaboració pròpia

El canal particular 
exhibeix el nostre 
potencial i en canvi, 
els altres dos queden 
molt per sota.
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4.- LES FLOTES DE RENTING I DE 
LLOGUER (RENTACAR o RAC) 
TENEN PRESÈNCIA RESIDUAL A 
CATALUNYA
La fórmula del renting (lloguer sense opció de compra) 
té presència en els tres canals de compra esmentats. 

L’any 2022, les matriculacions del rènting es va 
concentrar a Madrid en un 94% i a Catalunya va 
matricular el 0,5% del renting.

Pel que fa al canal rentacar, les matriculacions es van 
concentrar a Madrid en un 69% i a Catalunya es va 
matricular un 4,2%.

A la pàgina detallem mes a mes aquestes dades.

Región % Renting % RAC

Andalucía 0,5% 3,1%

Aragón 0,2% 0,3%

Asturias 0,2% 0,3%

Baleares 0,3% 4,1%

Canarias 2,8% 9,1%

Cantabria 0,0% 0,1%

Castilla la Mancha 0,4% 0,3%

Castilla y León 0,1% 0,5%

Cataluña 0,5% 4,2%

Extremadura 0,0% 0,1%

Galicia 0,1% 0,4%

La Rioja 0,0% 0,0%

Madrid 94,0% 68,9%

Murcia 0,1% 0,7%

Navarra 0,1%

País Vasco 0,0% 0,8%

Valencia 0,7% 7,1%

Ciudades Autonómicas 0,0% 0,0%

Total 100,0% 100,0%

Font: Dirección General de Tráfico – Quadre elaborat per la 
consultora MSI Inteligencia de mercado



2022

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Región Canales Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total

Andalucía Rac 198 8.20% 407 7.97% 253 3.13% 304 2.19% 334 1.67% 600 3.28% 460 3.68% 294 4.53% 188 2.57% 206 3.33% 135 2.00% 148 1.96%

Aragón Rac 10 0.41% 33 0.65% 23 0.28% 27 0.19% 32 0.16% 54 0.30% 37 0.30% 17 0.26% 32 0.44% 31 0.50% 42 0.62% 23 0.30%

Asturias Rac 18 0.75% 13 0.25% 33 0.41% 26 0.19% 29 0.15% 46 0.25% 41 0.33% 36 0.55% 16 0.22% 32 0.52% 14 0.21% 23 0.30%

Baleares Rac 27 1.12% 279 5.46% 1,205 14.92% 525 3.78% 1,217 6.10% 849 4.64% 279 2.23% 54 0.83% 59 0.81% 58 0.94% 75 1.11% 37 0.49%

Canarias Rac 500 20.70% 965 18.89% 715 8.85% 711 5.13% 1,106 5.54% 1,302 7.11% 1,501 12.01% 801 12.34% 939 12.82% 632 10.23% 648 9.59% 587 7.77%

Cantabria Rac 3 0.12% 6 0.12% 4 0.05% 2 0.01% 4 0.02% 8 0.04% 17 0.14% 7 0.11% 5 0.07% 1 0.02% 1 0.01% 2 0.03%

Castilla la Mancha Rac 33 1.37% 36 0.70% 41 0.51% 25 0.18% 25 0.13% 46 0.25% 40 0.32% 44 0.68% 24 0.33% 24 0.39% 42 0.62% 12 0.16%

Castilla y León Rac 26 1.08% 33 0.65% 29 0.36% 32 0.23% 46 0.23% 75 0.41% 61 0.49% 38 0.59% 30 0.41% 45 0.73% 69 1.02% 36 0.48%

Catalunya Rac 202 8.36% 332 6.50% 192 2.38% 601 4.33% 292 1.46% 428 2.34% 376 3.01% 414 6.38% 495 6.76% 492 7.97% 451 6.68% 502 6.65%

Ceuta y Melilla Rac 0.00% 1 0.02% 1 0.01% 1 0.01% 0.00% 1 0.01% 3 0.02% 0.00% 2 0.03% 3 0.05% 0.00% 0.00%

Extremadura Rac 2 0.08% 13 0.25% 23 0.28% 7 0.05% 17 0.09% 12 0.07% 7 0.06% 4 0.06% 4 0.05% 27 0.44% 0.00% 10 0.13%

Galicia Rac 48 1.99% 41 0.80% 57 0.71% 25 0.18% 51 0.26% 58 0.32% 43 0.34% 20 0.31% 30 0.41% 40 0.65% 39 0.58% 23 0.30%

La Rioja Rac 2 0.08% 3 0.06% 6 0.07% 1 0.01% 5 0.03% 8 0.04% 6 0.05% 2 0.03% 4 0.05% 6 0.10% 1 0.01% 6 0.08%

Madrid Rac 958 39.65% 2,456 48.07% 4,953 61.33% 10,629 76.62% 14,976 75.08% 12,899 70.47% 8,184 65.51% 3,995 61.57% 4,867 66.47% 4,254 68.87% 4,973 73.62% 5,743 76.06%

Murcia Rac 49 2.03% 115 2.25% 59 0.73% 32 0.23% 109 0.55% 57 0.31% 100 0.80% 58 0.89% 21 0.29% 75 1.21% 36 0.53% 67 0.89%

Navarra Rac 10 0.41% 11 0.22% 1 0.01% 5 0.04% 25 0.13% 26 0.14% 6 0.05% 11 0.17% 2 0.03% 14 0.23% 7 0.10% 4 0.05%

País Vasco Rac 96 3.97% 64 1.25% 56 0.69% 58 0.42% 77 0.39% 162 0.89% 65 0.52% 44 0.68% 46 0.63% 78 1.26% 62 0.92% 51 0.68%

Valencia Rac 234 9.69% 301 5.89% 425 5.26% 862 6.21% 1,601 8.03% 1,673 9.14% 1,267 10.14% 650 10.02% 558 7.62% 159 2.57% 160 2.37% 277 3.67%

Grand Total 2,416 100.00% 5,109 100.00% 8,076 100.00% 13,873 100.00% 19,946 100.00% 18,304 100.00% 12,493 100.00% 6,489 100.00% 7,322 100.00% 6,177 100.00% 6,755 100.00% 7,551 100.00%

2022

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Región Renting Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total Matricul. % / total

Andalucía Renting 8 0.07% 35 0.21% 83 0.47% 140 0.63% 238 0.91% 219 0.77% 286 1.25% 84 0.52% 105 0.51% 66 0.31% 69 0.29% 52 0.20%

Aragón Renting 3 0.03% 7 0.04% 22 0.13% 4 0.02% 225 0.86% 59 0.21% 14 0.06% 7 0.04% 24 0.12% 23 0.11% 20 0.09% 13 0.05%

Asturias Renting 46 0.43% 69 0.41% 8 0.05% 58 0.26% 45 0.17% 57 0.20% 18 0.08% 31 0.19% 9 0.04% 31 0.15% 30 0.13% 32 0.12%

Baleares Renting 7 0.07% 41 0.24% 17 0.10% 133 0.60% 187 0.71% 126 0.44% 94 0.41% 45 0.28% 33 0.16% 6 0.03% 91 0.39% 10 0.04%

Canarias Renting 233 2.17% 560 3.30% 458 2.61% 498 2.25% 631 2.40% 1,166 4.08% 773 3.38% 488 3.04% 506 2.46% 444 2.10% 685 2.92% 714 2.72%

Cantabria Renting 2 0.02% 0.00% 0.00% 0.00% 10 0.04% 8 0.03% 6 0.03% 1 0.01% 1 0.00% 2 0.01% 4 0.02% 3 0.01%

Castilla la Mancha Renting 7 0.07% 24 0.14% 54 0.31% 96 0.43% 195 0.74% 101 0.35% 63 0.28% 109 0.68% 56 0.27% 144 0.68% 63 0.27% 111 0.42%

Castilla y León Renting 5 0.05% 11 0.06% 3 0.02% 10 0.05% 10 0.04% 21 0.07% 10 0.04% 2 0.01% 12 0.06% 14 0.07% 20 0.09% 12 0.05%

Catalunya Renting 78 0.72% 93 0.55% 106 0.60% 124 0.56% 98 0.37% 142 0.50% 87 0.38% 64 0.40% 174 0.85% 71 0.34% 127 0.54% 131 0.50%

Extremadura Renting 0.00% 3 0.02% 1 0.01% 2 0.01% 3 0.01% 3 0.01% 1 0.00% 2 0.01% 3 0.01% 5 0.02% 7 0.03% 4 0.02%

Galicia Renting 20 0.19% 10 0.06% 27 0.15% 23 0.10% 33 0.13% 45 0.16% 28 0.12% 27 0.17% 29 0.14% 35 0.17% 45 0.19% 45 0.17%

La Rioja Renting 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 2 0.01% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 1 0.00% 0.00%

Madrid Renting 10,238 95.16% 15,753 92.91% 16,438 93.55% 20,881 94.38% 24,294 92.55% 26,531 92.77% 21,368 93.33% 15,151 94.35% 19,509 95.03% 20,227 95.50% 21,973 93.81% 25,022 95.49%

Murcia Renting 12 0.11% 13 0.08% 17 0.10% 20 0.09% 44 0.17% 26 0.09% 23 0.10% 10 0.06% 4 0.02% 4 0.02% 8 0.03% 7 0.03%

País Vasco Renting 9 0.08% 11 0.06% 8 0.05% 9 0.04% 9 0.03% 10 0.03% 9 0.04% 6 0.04% 8 0.04% 14 0.07% 6 0.03% 12 0.05%

Valencia Renting 91 0.85% 325 1.92% 329 1.87% 126 0.57% 227 0.86% 86 0.30% 114 0.50% 32 0.20% 57 0.28% 94 0.44% 275 1.17% 37 0.14%

Grand Total 10,759 100.00% 16,955 100.00% 17,571 100.00% 22,124 100.00% 26,251 100.00% 28,600 100.00% 22,894 100.00% 16,059 100.00% 20,530 100.00% 21,180 100.00% 23,424 100.00% 26,205 100.00%

Font: Dirección General de Tráfico – Quadre elaborat per la consultora MSI Inteligencia de mercado



5.- CREIEXEMENT IMPARABLE DEL RÈNTING EN ELS TRES CANALS DE 
COMPRA
Des dels anys 90, el renting manté una tendència de creixement continuat fins arribar al 27% de les 
matriculacions. 

D’aquest 27%, un 52,19% dels clients de renting són del canal particular.

Font:



6.- MÉS SOBRE EL RENTING, A 
CATALUNYA
Com ja hem dit, les matriculacions de renting a 
Catalunya representen un 0,5% del total 
nacional. Però és que resulta que el parc de 
vehicles de rènting atribuïts a Catalunya és del 
24,14%. 

La nostra conclusió és que la diferència de 
vehicles circula per Catalunya sense tributar.



7.- IMPACTE EN EL SECTOR TURÍSTIC
En el sector turístic, si agafem com a referència els moviments fronterers, Catalunya genera el 
21%, però en canvi matricula el 4,2% de turismes de lloguer (RAC). I això fa que molts vehicles 
circulin sense tributar.

Nº turistes per CCAA de destí principal - Gen-Agost 23
Territori Nº Turistes %

Total España 57.705.600                  100%

Andalusia 8.302.797                    14%

Balears, Illes 10.491.357                  18%

Canàries 8.942.811                    15%

Catalunya 12.348.024                  21%

Comunitat Valenciana 7.037.124                    12%

Madrid 4.980.125                    9%

Resta CCAA 5.603.363                    10%

Font: Institut Nacional d’Estadística – Elaboració pròpia

Font: Dirección General de Tráfico –
Extracte d’un quadre ja presentaven 
fulls anteriors. Any 2022



O N  A N E M  A  PA R A R ?

IMPACTE EN ELS 
PROFESSIONALS 
DEL MOTOR 
CATALANS



LA REALITAT, EN XIFRES

• Els i les professionals del motor tenen costos operatius quantificables més elevats que la competència.

• Els i les professionals del motor tenen un perjudici afegit que genera la dedicació de temps per a la revisió 
del seu padró.

GREUGE COMPARATIU

Font: Direcció General de Tributs de Catalunya



A  Q U I  B E N E F I C I A ?

IMPACTE EN 
LA GESTIÓ 
PÚBLICA



GENERA BENEFICIS 
REALS?
La recaptació vinculada a l’automòbil és de 39.000 milions 
d’euros distribuïts en diversos impostos (34.000 milions 
d’euros l’exercici 2021)

Els recursos generats per l’impost català representen 42 
milions d’euros (30 milions d’euros l’exercici 2021)

30.251 
M/€

41.963 
M/€

Any 2021 Any 2022

Font: Asociación Nacional de Fabricantes de Vehículos ANFAC



EN ELS 
RECURSOS DE 
LA 
GENERALITAT

Font: Asociación Nacional de Fabricantes de Vehículos ANFAC



I EN L’ADMINISTRACIÓ LOCAL?
La recaptació estatal per impost de circulació 
s’estima en 2.972.911 milions d’euros. 

La pèrdua de domiciliacions a Catalunya redueix 
la recaptació local per aquest impost.



4.657.702 

vehicles

41.963 

mil €

2.450.603 

vehicles

185.032 

mil €

783.292 

vehicles

54.308 

mil €

EN QUINS PARÀMETRES ENS MOVEM EN 
VOLUM DE VEHICLES A GESTIONAR I 
RECAPTACIÓ GENERADA? (ANY 2022)

Font: Memòria 2022 de cada entitat. Elaboració pròpia



-

UNA GESTIÓ FALLIDA
Aquest impost ha posat a prova la capacitat operativa de l’Agència Tributària de Catalunya I els errors del sistema. Parlem 
d’errades materials per les dades que figuren a la DGT; una atenció al client que consumeix massa recursos humans I 
operatius i una demanda de noves implementacions.

S’han incrementant les 
despeses d’atenció telefònica.

La seu electrònica ha 
incrementat el doble les visites

Increment enorme de la gestió 
de deutes de forma sobtada.

Gestió pràcticament única de 
l’ATC per davant de l’estatal.

52%

44%

80%

94%Font: Article periodístic



AGÈNCIA TRIBUTÀRIA
La recaptació líquida real no assoleix 
els objectius previstos de volum. El 
2021 va quedar per sota del 81% de 
l’objectiu previst i un 26% el 2022.

Ja que és un tribut finalista destinat 
el 50% al fons climàtic i millora del 
patrimoni natural, tampoc arriben a 
cobrir el pressupost compromès.

Font: Memòries 2021-2022 Agència Tributària de Catalunya



Els recursos es destinen íntegrament a pal·liar els efectes sense destinar res a la font de les emissions, com s’havia 
contemplat a l’inici. El fulletó del 2021 i la plana web del 2023 en són exemples.

Canvi de criteri en dos anys...

Fulletó 2021 Plana web ATC 2023
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2022

2021

La gestió de l’Impost posa a prova la capacitat tècnica de l’ATC. 2milions de liquidacions, que generen milers de 
recursos i al·legacions.
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Una gestió que ha posat a prova la capacitat tècnica de l’ATC

L’atenció al contribuent consumeix 
molts recursos humans i operatius..

La gestió requereix de noves 
implementacions importants.

Gestió antipàtica. L’executiva 
ha crescut un 119%

Errades materials provocades per 
les dades que figuren a la DGT



CONCLUSIÓ

AQUEST  INFORME PRESENTA 
LES  FEBLESES  I  AMENACES  EN 
LA DEF IN IC IÓ  I  GEST IÓ  DE 
L’ IMPOST.  ARA  CORRESPON ALS  
D IPUTATS  DEL  PARLAMENT DE 
CATALUNYA  S I  LES  FORTALESES  
I  OPORTUNITATS  QUE HA 
GENERAT L’ IMPOST,  HAN 
VALGUT  LA  PENA .



• Un nou rumb reforçant la col·laboració públic-privada 
amb la creació d’un grup de treball que analitzi com 
revertir els impactes negatius i corregir l’impacte en la 
gestió pública.

• Alleugerir l’excessiva càrrega administrativa que genera 
a la pròpia ATC i el contribuent.

• Trobar una eina adient per combatre/corregir el 
problema de fons: les emissions ambientals derivades 
dels vehicles de motor.

LES NOSTRES 
DEMANDES



GRÀCIES

secretarigeneral@fecavem.cat | T. 93.415.06.95

c/ Gran de Gràcia, 69 CP 08012 de Barcelona

Informe elaborat per Joan Blancafort, secretari I 
portaveu de Fecavem

mailto:secretarigeneral@fecavem.cat
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